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ELAN IMPRESSION 45.1

Das Boot aus Slowenien, in Grundzugen bereits
seit 2004 am Markl, istjungst grundlegend
iiberarbeilet worden, Im Testvor Port Ginesta
zeigte es sich als typischer Tourer. Zwar bietet
die 451 nicht so viel Volumen unter Deck wie
aktuelle Konstruktionen, und auch das Rigg mit
groBer iiberlappender Genua ist nicht mehr
ganz zeitgernal. Datur gefallt die grofe Elan
mitihrer Wandelbarkeit und dem hubschen,
handwerklich gut germachten Ausbau. Solide!
Rumpflange: 13,00 m, Breite; 4,18 m, Tiefgang:
1,90 m/alt. 1,60 m, Gewicht: 10,5 t, Segelfliche:
99,3 m?, Preis: 245 000 Euro, Test: 19/2019

- SUN ODYSSEY 410

leanneau schickte leider das falsche Modell ins
Rennen. Nominiert war die 410 in der neuen,
2019 erstrnals angebotenen Schwenkkielver-
sion —eine Raritatam Markt der GroBRserien-
yachten. Stattdessen entsandte die Werlt ein
Boot mit Performance-Paket. Es war schnell,
agil und zeigle kaurmn Schwichen, reprasentiert
so allerdings den Modelljahrgang 2018 und
segelte daher auBerhalb der Werlung. Schade!
Rumpflinge: 11,99 m, Breite: 3,99 m, Tiefgang:
1,37-2.97 m, Gewicht: 7,8, Segelfl.: 80,4 m2,
Preis: 221 450 Euro, YACHT-Test: 18/2018

it Yachten um die 30 Puf ist
M heutzutage kaum Geld zu

verdienen. Deshalb ent-

wickeln Grofiserienwerf-
ten lieber Modelle grifieren Formats.
Auch Beneteau hat die Neuauflage sei-
ner Oceanis-Reihe ganz oben begonnen,
mit det 51.1 und der im Vorjahr pramier-
ten 46.1. Dass als Dritte im Bunde die
Oceanis 30.1 auf den Markt kam, war
iiberraschend - aber goldrichtig, Denn
sie ist einc echte Bereicherung.

Mit ihr schépft Beneteau alle Vor-
teilc eines breit aufgestellten Weltmarla-
fithrers aus. Konzipiert und konstruiert
wurde das Einsiiegsmodell in Frank-
reich; gefertigt wird es in der ehemaligen
Delphia-Werft in Polen, die seit gut ei-
nem Jahr zum Konzern gehirt und be-
kanntist fiir gute Verarbeitung.

Diesem paneuropiischen Ansatz ist
auch die geringe Breite der Oceanis 30,1
geschuldet. Mit 2,99 Meter ist sie ctwa
30 Zentimceter schmaler als vergleichbar
lange Wetthewcrber, lisst sich aber giims-
tiger per Lkw transportieren - und passt

auch in cngere, sprich preiswertere Bo-
xen am Steg.

Nachteile muss deswegen niemand
befiirchten. Dic Ingenieure von Finot/
Cong haben im Gegenteil cinen erstaun-
lich luftigen [nnenraum geschaffen.
Durch weit nach aufien gezogene Kimm-
kanten achtern und einen oberhalb der
Wasserlinie tulpenférmigen Spant im
Vorschiff bietet die Oceanis 30.1 fast so
viel Volumen wie vor wenigen Jahren ei-
ne drei bis vier Fuft groflere Yacht. Die
beiden komfortablen Doppelkojen mit
Schulterbreiten um 1,60 Meter wiirden
selbst heute noch manch gréfderem Beot
gutanstehen. .

Auch Nasszelle und Backskiste ha-
ben Gardemafi. Lediglich das knappe
Angebot an Staurawm in Salon und Pan-
try sowie die allzu kompakte Klapp-Na-
vigation und die schmalen Laufdecks
machen deutlich, dass es anf ncum Meter
Rumpflinge cben doch Grenzen gibt.

Der Kajittausbau wie iilberhaupt das
ganze Schiffchen wirkt ausgesprochen
sorgliltig gefertigt, Fugen und Passun-

FOTOE: AYDTYAR, TOMLTNSON

gen stimmen, die Lackierung von M-
beln und Usnleimern ist satt und homo-
gen. Selbstim teils groben Seegang «eigte
sich der Rumpf-Deck-Verbunad verwin-
dungs- und quictschfrei - ¢in insgesamt
guter, gemessen am Wettbewerb sogar
sehr guter Qualitéitseindruck.
D den Segeleigenschaften. Es
ist genau diese Vielseitigkeit,
die ihr am Ende den Titel Europas Yacht
des Jahres in ihrer Kategorie sichert -
und einen klaren, nie gefihrdeten Sieg.
Dank Doppelruder ldsst sie sich stets
willig kontrollieren. Selbst bei viel Druck
anf spitzen Raumschotsgingen unter
Gennaker folgt sie prizise den Kom-
mandos des Rudergéngers. Das Testboot
verfiigte {iber die aufpreispflichtige Dop-
pelsteueranlage; sie funktionierte so
leichtgéingig und direkt wic bei einem
Gokart, Allerdings bleibt hinterm Rad

nur relativ wenig Platz zum Sitzen; ins-
besondecre bei Lage wilnscht man sich

ic Oceanis 30.1 gefillt dar-
tiber hinauns mit ansprechen-

RHRES + DIE SIEG|

KLEIN UND FEIN

Nur neun Meter lang und schon-eine GrofSe. Mit der OCEANIS 30.1 siegt
Beneteau zum zweiten Mal in Folge inder Kategorie FAHRTENYACHTEN

mehr Bewegungsfreiheit nach Luv. Und
Lage schiebt die Oceanis. Nur 24 Prozent
Ballastanteil lassen sic auf dem Papier
recht rank erscheinen. In der Tat bezieht
sie einen Teil ihrer Stabilitdt aus der
Spantform. Sie braucht also Kréangung,
urmn steif zu segeln, steckt dann aber auch
raue Bedingungen gut weg.

Alles in allem prasentierte sich die
Oceanis 30.1 als veritabler Allrounder,
derungeachtet seiner Mafie Grof3es leis-
tet. ,Cool, smart und sympathisch’ be-
fand Axel Nissen-Lie, Chefredakteur von
»Sejlmagasinet” aus Norwegen. ,Ein
simples, unkompliziertes Boot, das ein-
fach Spafi macht.

Konstrukteur........................... . Finet/Cong
Rumpflinge ... 89%m
Breite ...._........ e 2,98

Tietgang/aklemativ .. {,80 /1,30, 0,95-2,33 m

Gewicht. ... 4,0
Segelfliche ... ... 39353m
Preis.................................. 83470&
YACHT-Test...................................98/2019

KEINE KOMPROMISSE
Die 301 wirkt nicht wie eine Schmalspurversian,

Im Gegenteil: Sie bielel viel Platz und reichlich
Optionen. SerienmalBig hatsie Pinnensteuerung . —
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-EDEL UND.STARK

In der Kategoric PERFORMAN

CE-CRUISER war die Konkurrenz b

Aber keine Werft kennt denMarkt so gut wie X-Yachts. Sieg fiir die X 4.0 :

BEWAHRTES LAYOUT
Einfach, praktisch, gut. In Plicht und Kajute
verzichtet X-Yachts auf Experimente, punktet dafur
aber mit bester Ergonomnie und feinen Delails

or einem Jahr haben die D4-
nen den begehrten Titel mit
der X 4.6 nur denkbar knapp
verpasst. Diesmal holten sie
ihn tiberzeugend, wenn auch nicht iiber-
legen -~ dazu waren ihre Widersacher zu
gut, beide ebenfalls wiirdige Kandidaten
fiir Europas Yacht des Jahres, beide mu-
tiger, innovativer und obendrein extra-
vaganter als die X 4.0.

Warum dann die X? Genau deshalb!
Sie ist in jeder Hinsicht die ausgewoge-
nere Yacht, das eingéngigere, leichter be-
dienbare, obendrein seegerechtere Boot,
schlicht der derzeit wahrs che;inlich beste
Kompromiss aus schnellem und komfor-
tablem Segler, den der Markt bietet. Oder,
wie es Toby Hodges von der englischen
JYachting World” in seinem Urteil aus-
driickt: ,der Mafistab fiir einen 40-Fufd-
Performance-Cruiser von heute.”

Nun kiénnte man Kompromiss als
Notldsung missverstehen, als kleinsten
gemeinsamen Nenner - zumal sich das
Modellangebot in den vergangenen Jah-
ren immer stirker ausdifferenziert, also

mehr klar spezialisierte Yachten hervor-
bringt. Selbst X-Yachts hat diese Ent-
wicklung mit vollzogen, als Niels Jep-
pesen vor zehn Jahren mit der XC- (fiir
Cruising) und der XP-Reihe (fiir Perfor-
marnce) begann, unterschiedliche Typen
zu entwickeln, Muss die X 4.0 vor diesemn
Hintergrund nicht eher wie ein Riick-
schritt erscheinen?

Tatsdchlich ist das Gegenteil richtig.
Obgleich sie nicht spektakuldr wirkt, fast
ein wenig konventionell, ist der Werft
mit ihr ein groBer Wurf gelungen. Wer
wie wohl die weit iiberwiegende Mehr-
heit aller Bigner nur ein Boot besitzt,
wird in dieser Gtofie momentan kaum
cin universeller einsetzbares, durch-
dachteres Modell finden. :

DYie X 4.0, von diesem Jahy an auch in
einer Variante mit drei Kabinen lieferbar,
taugt zum Fahriensegeln mit der Familie
ebensa wie zur Clubregaita. Selbst Lang-
fahrttétns stehit nichts im Weg, weil sie
bei aller Lingsdynamik geniigend Le-
bens- und Stauraum bietet filr monate-
oder gar jahrelange Exkursionen.

FOTOS: EYOTY/H. LOMEINSON

In der Standardausfithrung mit 2,10
Meter tief gehendem Kiel, Alumast und
Selbstwendefock betont sie eher den
Cruising-Gedanken. Das Testhoot da-
gegen, das Giber ein Carbon-Rigg, Tiefkiel
und flichenocptimierte Segel verfiigte,
zeigte das andere Ende des Spektrums
aufund gab sich bei frischem Wind auch
gegeniiber der eigentlich potenteren Ita-
lia 11.98 keine Bléf3e. Sie lag sogar noch
etwas mitteilsamer und zugleich gutmiiti-

ger auf dem Ruder.
G vermochte die X 4.0 nicht

zuletzt durch die heraus-
ragend einfache und sichere Bedienbar-
keit zu iiberzeugen, Mit ihrem konven-
tionellen Cockpitlayout gibt sie keinerlei
Riitsel auf. Alles ist genau dort, wo man
es braucht und vermuten wiirde. Hohe
Siills sorgen fiir deni Schutz der Crew vor
itberkommendem Wasser und fiir eine
bequeme Lehne beim Sitzen. Die Spray-
hood verschwindet in einem Rezess vor

egeniiber ihren direkten
Mithewerbern um den Titel

dem Niedergang, wenn sie nicht ge-
braucht wird. Sdmtliche Leinen, Blocke
und Winschen sind so gewihlt, dass sie
mit vertretbarem Kraftanfwand geholt
und gefiert werden kéinnen - genau wie
es sein soll,

Unter Deck gibt es ebenfalls kaum
Kritik, wenn man von den etwas schma-
ien Kojen absieht. Auch hier: keine Ex-
perimente, wenig Innovation, dafiir be-
wihrte Kajiitaufteilung, ausgesuchte
Furniere, skandinavisches Design, hohe
Qualit#t. ,Die X 4.0 erfiillt einfach alle
Anforderungen’, restimierte Eoic Made-
line, Chef des fithrenden franzisischen
Segelmagazins Voiles & Voiliers®

Konstrukteur....................... . Niels Jeppesen
Rumpflange ... ... 11,50 m
Breite ... v 3,81 m
Tiefgang/alternativ . ..... L2 I0/2,40 m
Gewicht.............ooooovii 8, it
Seqelfliche . .. TE,0 W
Preis............. ... 306430 £
YACHT-Test................ccccooonn . TB/2019
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FIRSTYACHT 53

Eine Kandidatin zum Niederknien. Star-Desig-
ner Lorenzo Argento und America’s-Cup-Kon-
strukteur Roberto Biscontini haben Beneteaus
Flaggschiff der neuen First-Reihe gleicher
maBen elegante wie effiziente Linien gegeben.
Mehrnoch als ihre schiere Schonheitund Ge-
schwindigkeit begeistert die Prazision, mit der
sie sich dirigieren lasst. Unter Deck lassige
Lounge-Atmosphare mit grofem Sofa und klei-
ner Essnische. In jeder Hinsicht ein Hingucker!
Rumpflinge: 15,98 m, Breite: 5,00 m, Tiefgang:
2,50 m/alt. 3,00 m, Gewicht: 15,5 t, Segelfl.:
166 m2, Preis; 574 530 Euro, Test: 23/2019

ITALIA 1198

Und noch ein Newcomer mit Wow-Effekt. Der
achtern maximal breite, zur Wasserlinie stark
verjungte Rumpf lasst Italias Neue sportiv aus-
sehen und reduziert bei Leichtwind die benetzte
Flache. Hat gleich zum Auftakt die ORC-Welt-
meisterschaft geholt, was die Frage nach der
Letstungsfahigkeit cbsalet macht. Cool gestyltes
Interieur, fir einen Gran Turismo aber etwas
beengt. Sehr solide Konstruktion. Extravagant!
Rumpilgnge: 11,65 m, Breite: 3,98 m, Tiefgang:
2,10 m, Gewicht: 6,2 t, Segelfliche: 90,0 m?,
Preis: 249 900 Euro, YACHT-Test: in Kiirze




